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SUZUKI V RALLY

PRED TREMI LETY SEV JUNIORSKEM SUETOVEM SAMPIONATU OBJEVILA [’UPRVEWZNAEKA SUZUKI. JAPONCI SLEDOVALI SVOU UGASTI DVA HLAVNI GILE. ZAPRVE ZVYSIT IMAGE ZNACKY V EVROPE, KDE JE
DOPOSUD UNIMANA PREDEVSIM JAKO VYROBGE MOTOGYKLU. TRIDVEROVY SOUTEZNI IGNIS S1688 MEL ZAROVEN MARKETINGOVE POMOCI NASTUPUJIGIMU SERIOVEMU MODELU. BEHEM POUHYCH DVOU SEZON
SE Z NOVACKA STAL LIDR PERSPEKTIVNI KATEGORIE SUPER 1688, KTERY SE NETAJI ZAMEREM VSTOUPIT | DO NEJVYSSI KATEGORIE.

ok 2002 v3ak zdaleka neznamenal prvni

kriicky Suzuki na sout&Znim poli. Sportovni

automobilové aktivity jsou nerozlugné spjaty
se jménem jezdce a konstruktéra Nobuhira Tajimy,
ktery zaloZil v roce 1983 firmu, zabyvajicf se spor-
tovnimi Gpravami voz({i této znatky. Vedle celé fady
svych vlastnich kreaci upravil pro rally nosny model
produkce Cultus (Swift) 1,3 pro skupinu A.
0 tfi roky pozdgji vznikla oficialni spolegnost Suzuki
Sport a na Olympus Rally v USA, sout&Zi zapogita-
vané do serialu MS, debutovaly dva tovarni exem-
plare. Tajima dokazal se slabou Sestnactistovkou
(130 K) zajizdet Casy v prvni desitce celkového
poradi, ale havaroval. Jeho kolega Azechi vSak tFidu
A/1300 vyhral. Také v obou nasledujicich letech
korunoval tym svou cestu do Spojenych statd
vit&zstvimi, v roce 1988 se "Monster" Tajima
dokonce umistil sedmy absolutné.
Suzuki vSak byla aktivni zejména v asijsko-paci-
fickém regionu. Tajima vyhral s vozem Cultus GTI
nékolikrat tFidu na Australské rally a v Malajsii.
Rozlougenim s modelem, ktery pod evropskym
nazvem swift dodnes brazdi Geské tratg, byl titul
ve Formuli 2 v asijsko-pacifickém Sampionatu
vroce 1995.
V dalSi sezoné vyrukoval charismaticky jezdec
s novym modelem Suzuki Baleno 1,6, ktery vzapéti
nahradil siln&jsf Baleno 1,8 16V Wagon Kit Car.
Premiérovou sout&Zf byla Rally Hong Kong - Peking,
exoticky special typu kombi dostal pozdéji Sesti-

Milton Keynes

stupriovou prevodovku a Tajima pridal dalsf tfi
tituly mezi vozy s pohonem jediné népravy.
Soutasnd etapa G€asti znatky Suzuki v automohi-
lovych sout&Zich zacala pred tyrmi lety, kdyZ se
zrodil novy Ignis S1600 a Tajima pridal svdj paty
mistrovsky titul v asijsko-pacifickém mistrovstvi.
Vroce 2002 se tym poprvé objevil v Evropé, v brit-
ském Milton Keynes byl zaloZen Monster Sport
Europe a v madarském Estergomu vznikla firma
Suzuki Sport Europe. Tri jezdci se za€astnili kom-
pletniho juniorského sampionatu. Zluta arméda
plsohila mezi sportovnimi pumami a oblymi cor-
sami ponékud neohrabané, ani jizdni viastnosti

a vykon motoru nebyly prili§ oslnivé. Slabinou byla
predevsim zadni tuhd naprava a nevhodné pro-
porce (kratky rozvor, vysoké karoserie). Vyhodu
znamenala naopak jednoduchost konstrukce

a vysoka spolehlivost. Nejlepsim vysledkem byla
tfetf pricka Nikiho Schelleho v Némecku.

V dalsi sezoné uz byly ambice tymu podstatné
vy33i. Daniel Carlsson vyhral dvé souté&Ze ve Finsku
a Velké Britanii, Salvadoru Canellasovi chybély
pouze tfi body k titulu mistra svéta. Australan
Chris Atkinson zvitézil v kategorii Super 1600

v asijsko-pacifickém Sampionatu.

Loni priSel na fadu z marketingovych dlvodd novy
pétidveFovy model ignisu. Rozmérové v&tsi karo-
serie umoZnila rozsf¥it rozchod kol a zlepsit jizdni
vlastnosti. Diky specialnim ojnicim a vackovym hi-
delim mirné vzrostl vykon motoru, novinkou byla

0Iympl;sally 1986, debut Suzuki v MS

—

Sestistupriova sekventni prevodovka vyvinuta
renomovanou firmou Hewland. Tym angaZoval Ctyfi
nejdravéjsi mladiky a japonska znatka v seridlu
dominovala. Jeding Bernardi s Renaultem Clio
S1600 byl na asfalté schopen suzuki poraZet.
Vysledkem podaFené sezony byl titul pro P-G.
Anderssona a pét vitézstvi v jednotlivych souté-
Zich. Andersson se stal v kategorii Super 1600
Svédskym Sampionem, Wilks dominoval ve Velké
Britanii, Atkinson s mladym Vesou Mikkolou obhajili
titul asijsko-pacifickém Sampionatu. Diky soukromé
zlinské staji JM engineering pfibyly na konto
znacky Suzuki jeSté dvé celkova prvenstvi na
Slovensku (Valousek) a v Polsku (Grzyh).

Letos startujf dva nejisp&sn&jsf jezdci tymu

v kompletnim Sestnactidiiném serialu MS i mimo
ramec JWRC. Je to ziejmy signal, ktery potvrzuje,
Ze znatka Suzuki hodla v blizké budoucnosti
bojovat o nejvySsi pricky v celkové klasifikaci.

V poloving sezony ma byt homologovan novy Swift
S1600, ktery vznikl na bazi konceptu S a S2,
vystaveném pred vice neZ dvémi roky na
Pafizském autosalonu. Na automobilovém trhu se
ma sériovy swift objevit v bfeznu. Sout&Zni special
ma zcela novou karoserii a podvozek, motor a pre-
vodovka byla pfevzata z ignisu. V{iz je lehci

a pouze t¥idvefovy. Budou vyvinuty dvé verze pro
asfalt i Sotolinu. "Nasim cilem je, aby byl swift

o sekundu na kilometr rychlejsi neZ stavajicf ignis,"
prohlasil Tajima. @
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Historie znacky Suzuki

Firmu zalozil témér pied sto lety v malé vesnici na moiském pobtezi Michio Suzuki. Prvni tii desitky let se podnik zabyval vyhradné
vyrobou kvalitnich tkalcovskych stavii. Teprve pied druhou svétovou valkou se zakladatel zacal ohliZet po rozsifeni sortimentu a vyrobil
nékolik prototypt malych kompaktnich vozitek. Aktivity v§ak utlumila valka a teprve zadatkem padesatych let se v produkeci objevila
motorova kola. Vznikla Suzuki Motor Co. a v roce 1955 vznikl Suzulight, pokrokovy auto-
mobil s pohonem ptednich kol, htebenovym fizenim a nezavisle zavés$enymi koly.

Vyvoj motocyklt i automobilt pokracoval oddélené. V $edesatych letech znacka pronikla na
americky trh a zacala vyrabét Sirokou paletu motorek od skutrd, ptes silni¢ni stroje aZ po
motokrosové specidly. V roce 1982 vstoupila automobilka se stylizovanym "S" na piidi
Uspésné do segmentu rodicich se off-roadti. V dnesni dobé firma stéle roste a produkuje
ro¢né na dva miliony jednostopych vozidel a témért stejné mnozstvi automobilt.

Nobuhiro “Monster” Tajima a jeho vozy
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Nobuhiro "Monster" Tajima

3 jeno specialy

Charismaticky Japonec Nobuhiro Tajima €lovéka upouta nejprve svym
mohutnym zjevem, pro ktery byste ho tipovali na hrace ragby. Svoji pfezdivku
"Monster" vSak ziskal diky divokému stylu jizdy. Ve svych CtyFiapadesati
letech (narozen 28. ervna 1950) je nadale aktivnim zavodnikem a loni
vyhral popaté se specialnim vozem vlastni konstrukce Suzuki Escudo V6 pro-
sluly novozélandsky zavod do vrchu Race to the Sky.

Jeho jméno je neodmyslitelné spojeno se znatkou Suzuki. Debutoval v roce
1968 v popularnim domacim serialu Dirt Trial, coZ je jakysi slalom na Soto-
ling. Celkem devétkrat ziskal v této discipling mistrovsky titul.

V osmdesatych letech si zhotovil prvni vlastni vz, ktery nazval Monster

Z WD a vyzkousel si rallykros v USA. S vozy Suzuki Cultus GTI sk. A sklizel
vaviiny v klasickych rally v celém regionu i pfi soutéZich zafazenych do MS.
Zaroven vSak pokragoval ve svych vlastnich technickych kreacich a v roce
1988 zavital poprvé na slavny Pikes Peak v Coloradu. O &tyfi roky pozdgji
vyhral premiérové divizi "unlimited" s dvoumotorovym monstrem Suzuki
Sport Twin Engine Cultus. Jeho dalSim odvaznym vytvorem byl podobny spe-
cial na bazi terénnf vitary. S nim zvitézil v roce 1995 na Pikes Peaku poprvé
v celkovém poradi.

Ve druhé poloving devadesatych let sedél nadale na dvou Zidlich a stidal
kitovy sout&Zni model baleno s inovovanym prototypem Monster Suzuki V6
Escudo. Celkem poshiral v asijsko-pacifickém Sampionatu pét tituld ve
Formuli 2. V roce 2001 povésil klasické soutéZeni na hrebik a zacal se pIné
vénovat manazerské praci v Evropé ve svém tymu Monster Suzuki Europe.
Vedle vedeni Ignist S1600 ve svétovém juniorském mistrovstvi si vSak
nedokaZe alespof jednou rogné o velikonacich odeprit oblibeny zavod do
vrchu pobliz Queenstownu.

Race to the Sky na nezpevnéné Sotolinové trati méfi 14,8 km a Splha do
vySky 1524 metrd nad morem. Jeho rekordni €as ma hodnotu 8:10.02
minut. Za pozornost urcité stoji také viz, se kterym Tajima horu pokofil.
Jedna se o special s kevlarovou karoserif, pouZivajicf za zaklad vidlicovy Sesti-
valec 0 objemu 2,7 litru z Grand Vitary. Dopovan dvémi turbodmychadly IHI
se pysni dctyhodnym vykonem 995 kofiskych sil. Hmotnost vozu bez paliva
¢ini pouhych 900 kg. Zdenék Weiser

PLANY ZNACKY SUZUKI V RALLYSPORTU

mnoZstvi dat, aby se dalo t&Zit z vyhod aktivnich dife-

U prileZitosti predstavenf prototypu nové sout&zni
zbrané Swift S1600 v PafiZi poodhalil feditel sportov-
niho oddélenf Nobuhiro Tajima zaméry japonského tymu
Hovofi se o pFestupu Suzuki do kategorie
WRC. Co je na tom pravdy?

"Pokud ptijdeme do WRC, budeme pri té prileZitosti chtit
podporit novy model. To bude nejdrive v roce 2007. Do
té doby mame v planu €ast v juniorském MS s novym
Swiftem S1600."

V kalendéFi JWRC je poprvé zafazena mimo-
evropska soutéz. Neni to pfili§ drahé?

"Pro nas je velmi dileZité startovat mimo Evropu. Radi
bychom také vidéli v kalendari Japonskou rally. Nase
zkuSenosti z asijsko-pacifického Sampionatu Fikaji, Ze

doprava do zamoff je velmi jednoducha a ne pflis draha.

V3e se zabalf do kontejneru a posle lodi. Dnes nenf
potFeba mit v servisu obrovsky truck."

Jaky mate nazor na budoucnost kategorie
WRC?

"Pro nové tymy by byla vyhodn&jsi zamy3lena alterna-
tivni kategorie Super 2000, protoZe vyvoj specialu
WRC je velmi t&Zky, finantné i Casové nesmirné
narony. Je potfeba udélat spoustu testd a poshirat

—

rencil(i. Stavajicl tymy majf mnoho zkuSenostf

a novacek nema Sanci je v kratké dobé dostihnout

a prosadit se na stupné vitézd. S vozy, které by mély
jen jeden diferencial, by to bylo podstatné jednodussi."
"Diskutuje se rovnéz o predpisech WRC2, kde by byly
elektronické diferencialy a poloautomatické prevodovky
rovnéz zakazany. I to bychom privitali. WRC2 vSak pou-
Ziva na rozdil od S 2000 turbodmychadla. Podle mého
minéni nemaj prepliované motory z hlediska pfipravo-
vanych prisnych emisnich limitd budoucnost. Sout&znf
vozy by pritom mély byt pokrokové s pfimym dopadem
na sériovou produkci.” @
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Suzuki Ignis Sport sk. N
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Automobilka Suzuki nenabizf pro soutézni jezdce pouze Spickovy Kit Car kategorie Super 1680. Finanén mnohem zajimavéjsi je tridverovf lgnis Sport, kterj se loni objevil v ramci
pohérového seridlu Suzuki Junior Cup v Rakousku a Némecku.

Jedna se o viiz skupiny N upraveny firmou Zellhofer
(aradujici mistr Rakouska ve skuping N). Cena pripra-
veného exemplare, se kterym je mozné okamZzité
zavodit, €ini jen 15 500,- Euro.

Na rozdil od sériové prodejni verze je pohdrovy ignis
opatten odleh&enou a zesflenou karoserif véetné kom-
pletni bezpegnostni vybavy (ochranny ram, anato-
mické sedacky TOORA, Sestibodové bezpeCnostni
pasy, hasici zafizeni, odpojovac elektriky, spodni
notce o dvacet koni v&tsf vykon a sportovni sani.
Pétistupfiova prevodovka ma odlisné (kratsi) odstup-
fiovani a samosvorny diferencidl, poloosy jsou zesilené
a spojka pochazf rovnéz z dilen Suzuki Sport. Na origi-
nalni katalyzator navazuje sportovni vyfuk ProtoZe se
rakousky pohar jezdi nejen na sout&Znf tratich, nybrz
i na okruzich, jsou k dispozici dva druhy podvozku.
Zatimco loni dostal vit&z poharu sériovy ignis, letos je
k méani pouze motocykl znacky Suzuki. Ugastnici viak
maji pétadvacetiprocentni slevu na nahradni dily.
V naich podminkach by byl vz proti plnoobjemovym
Hondém Civic 1600 handicapovan niz8im vykonem,
presto se jednd o zajimavou alternativu pro t¥idu N2.
Japonska znatka navic homologovala v pribghu lofi-
ského roku dalsf dily a inovovany viz (sp&3né pred-
stavil na domaci Rally Japan Yutaka Awazuhara.

. /
TE[}hﬂ |er I]apa m Etpv Prevodové dstroji: ventilované kotou€ové brzdy, vzadu plné

Pohon predni napravy, pétistupfiova manualnf kotouge. Sportovni brzdové desticky Suzuki
Motor: prevodovka. Lamelovy samosvorny diferencial, Sport RX, odpojitelné ABS. Patnactipalcova kola,
Radovy Sestnactiventilovy tyfvalec M15A s pro- jednokotoucova spojka s kovovou lamelou. pneumatiky Bridgestone Potenza 185/60 -15.
ménnym asovanim ventild VVT o objemu 1490 Hrebenové Fizen. Karoserie:
ccm uloZeny vpredu napfic. Vrtani x zdvih 78 x Podvozek: Tridverova samonosna karoserie, délka
78 mm, kompresni pomér 1 : 11. Nejvy33i vykon Predni naprava typu McPherson, zadni tfiprv- 3620 mm, §itka 1650 mm, vy3ka 1525. Rozvor
cca. 130 k pri 6400 ot/min, maximalni kroutici kova tuha naprava s vinutymi pruZinami. naprav 2360 mm, rozchod kol vpredu
moment 140 Nm pri 4100 ot/min. Dvoupolohové seriditelné tlumice KW. Vpredu 1420 mm, vzadu 1405 mm. Hmotnost 870 kg.

O povést znacky Suzuki ve zlinském kraji pe€uje 13 let rodinna firma Simcar v.o.s. ve Frystaku u Zlina.
I MG AR) Diky odbornym znalostem a obétavosti automechaniku se Simcar Uspé$né angazoval v podpore "stajo-
vych" i konkurenénich posadek.
VLS. Fandime véem soutéznim posadkam a hlavné tém, ktef¥i ke svym vitézstvim
pouzivaji vozy Suzuki. Radi proto poskytneme originalni nahradni dily na tyto

vozy za nakupni - tedy nejnizsi mozné ceny.

s SUZUKI WWW.SIMCAF.CZ Kontakt: 602 566 844 (Tomas Cerny)
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