Suzuki Jimny Cabrio a Lada Niva Safari - Lovci divoc¢iny

Hledate vSestranny terénni automobil, abyste s nim byli dostate¢né napadni a mohli se toulat
terénem? O dvou takovych bychom védéli - Lada Niva 1.7 Safari a Suzuki Jimny Cabrio.

Oba automobily, které se, byt v nepatrné jiné podobg, ale v zakladu stejné, prodavaji i na
nasem trhu, jsou ndpadné. Jimny jako kabriolet pfilaka jisté stejné mnoZstvi zvédavych oéi jako Niva
nalakovana ve stylu Serengeti.

Atraktivni zbarveni Nivy neni jedinou inovaci na voze, ktery se uz 26 let vyrabi téméf beze
zmeény. To, abyste si snad nemysleli, Zze Lada nereaguje na pozadavky zakaznikd! V Togliatti vSak
berou ohledy pouze na zakony omezujici zplodiny ve vyfukovych plynech. Diky novému
vicebodovému vstfikovani Bosch, které montuji na motor 1.7 | (z Fiatu 124) vyrabény v italské licenci,
splni hladce normu Euro 3. Skoro byste méli dojem, ze na pfidani plynu reaguje rychleji nez starsi
provedeni splfiujici Euro 2, a to pfestoze se na vykonu papirové nic nezménilo.

Tim jsme s novinkami u konce. Vlastné jes$té néco. Niva je dnes UpIné jinym automobilem, nez
byvala. DFivéjsi reje hlukd od cvrkotu po bruc¢eni, od Suméni po syceni, které umozrovaly lehce
identifikovat umisténi vS§ech agregatt s pohyblivymi dily, jsou pry¢. Dnes slySime pouze decentni
zvuky z oblasti rozvodovky. Zadny hukot diferencialu ani bruéeni kardanového htidele.

Japonec v rytmu tanga

Pokud jde o kvalitu, musime se blize podivat i na Suzuki Jimny Cabrio. Dfive se o Samurajich
sjizdéjicich z montaznich linek ve Spanélsku Fikalo, Ze se kvalitou svym japonskym bratrtim
nevyrovnaji. Zatimco klasicky Jimny je montovan na Dalném vychodé, Cabrio se rodi, bok po boku se
Samurajem, v horkém Spanélsku. Proto s nim také sdili starsi motorové dily.

Sedan a kabriolet pohanéji zcela odliSné pohonné jednotky. V Japonsku montovany model
dostava motor s dvojitym vackovym hfidelem. StarSi motor s jednim hfidelem montuji na Iberijském
poloostrové sami. A dobfe délaji. Proc? V testu se ukazalo Cabrio o 2,8 litru Uspornéjsi nez nami dfive
zkou$ena uzaviena verze. Ztrata 30 cm3 objemu motoru a vackového hfidele, a tudiZ i dvou koriskych
sil je ve srovnani s usporou paliva vlci novéjSimu motoru zanedbatelna. Rozdily vidime i na
podvozku. Oteviena verze ma znatelné lepsi kfizeni nez s pevnou stfechou. Na rozdil od japonského
provedeni je ve Spanélském znat neustalé tfeseni, naklanéni a klepani.

Jedeme na Safari

Pro ,Safari“ nabizi Lada pouze zebfi make-up, vSe ostatni jako tfeba stfesni nosi¢, predni ram
nebo lita kola CW v rozméru 7x16 jsou za pfiplatek. Novy model Nivy pfitahuje pozornost zvnéjsku,
uvnitf zGstava jednoduchy, coz v§ak neznamena, ze by nemél své pfednosti. Jednoduchy motor
zatahuje dobfe a silné uz od volnob&znych otaéek a promiji chyby pfi fazeni. Skoda malého
zpfevodovani redukéni pfevodovky, na prljezd terénem pfi 800 otackach za minutu mizete
zapomenout. Pomérné rychle projeté nerovnosti si Niva nechava s prehledem libit. Jeji solidni
podvozek, navrzeny na déravé ruské cesty, ma dostateénou tuhost i rezervu. Kdo chce s Nivou

posilovace fizeni.

Pry¢€ s ruéni praci

Naproti tomu Suzuki Jimny je modernim vozem se v8im v8udy, tzn. s elektricky ovladanymi
okny a zpétnymi zrcatkami, centralnim zamykanim a airbagy. Pouze snimani stfechy vyZzaduje ru¢ni
praci. Cast nad hlavami pfednich cestujicich se po odji$téni dvou klicek sklopi dozadu, oba boéni dily
zadni €asti stfechy se rozepnou a vSe, v€etné zadniho dilu stfechy, nasledné ulozi pfed zadni dvefe.
Ve srovnani s Ladou je vSak pohon v8ech ¢&tyf kol Jimnyho staromédni.

Zatimco Lada disponuje stadlym pohonem vSech kol s ruéné volitelnou uzavérkou
mezinapravového diferencialu a ru¢né zaraditelnou redukci, tak Suzuki musi vystacit se zadnim
pohonem a pfifaditelnou pfedni napravou (do 100 km/h). Synchronizaéni prvek v rozvodovce pocka,
nez se pfedni kola zacnou tocit stejnou rychlosti jako zadni, a pak teprve zapne pneumaticky
mezinapravovy uzavér diferencialu. Moznost zapnout pohon vsech kol do 100 km/h uvitaji hlavné fidici
jedouci po mokrych vozovkach. Na suchém povrchu je tfeba ihned pfepnout na pohon 4x2.



U Suzuki vam na silnici ani nepfijde, ze sedite v terénnim voze. Agilné a obratné se necha vést
zatackami, podvozek ma sportovné tvrdé naladény, nikoliv vSak nepfijemné. Houpavé pohyby v
terénu zvlada neméné dobre. Obé tuhé napravy jsou pozUstatkem doby, kdy se s off-roadem jesté
jezdilo spis v terénu.

Skute¢né Waterloo nastava pro Suzuki pfi opatrném plizeni. Redukce s pomérem 1:1,63 je
jesté mensi nez u Nivy. Pfi pomalé jizdé jste ochotni nechat prokluzovat spojku. Takze Jimny, ktery se
bude pohybovat v terénu, ekaji Castéjsi vymény spojkového oblozeni.

Nakonec se ukazuje, Ze obé alternativy, Lada Niva Safari a Suzuki Jimny Cabrio, jsou spiSe pro
budouci tedy mladé lovce nezZ skutecné obdivovatele Safari. Jejich terénni vlastnosti jsou plné
dostacujici a kdo chce vic, stac¢i nékolik doplfiku a z obou vozd mohou byt dospéli lovci.

ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE

Lada Niva 1.7i Safari Suzuki Jimny Cabrio
Kapalinou chlazeny zaZehovy Ctyfvalec, Kapalinou chlazeny zaZehovy Ctyfvalec,
vstfikovani General Motors, zdvihovy objem  zdvihovy objem 1298 cm3, vrtani x zdvih
Motor 1690 cm3, vrtani x zdvih 82,0x80,0 mm, 74,0x75,5 mm, kompresni pomér 9,5:1.
kompresni pomér 9,3:1. Nejvétsi vykon 60 kW Nejvétsi vykon 59 kW pfi 6000/min.
pfi 5000/min. Nejvétsi tocivy moment 128 N.m Nejvétsi tocivy moment 103 N.m pfi
pfi 4000/min. 4500/min.
Staly pohon zadnich kol, pfifaditelny
PF . Staly pohon vSech kol, pétistuprfiova pfimo  pohon prednich kol do rychlosti 100 km/h,
fevodné . L o . . -~ NN IR .y
. . fazena prevodovka. Pfidavna dvoustupriova  pétistupnova pfimo fazena prevodovka.
ustroji L o . . .
redukéni pfevodovka. Pfidavna dvoustupriova redukeni
prfevodovka
Vpfedu nezavislé zavéSeni kol, dvojita Pfedni a zadni tuha naprava. Kotou€ové
Podvozek trojuhelnikova ramena, vzadu tuha naprava. brzdy na pfednich kolech, vzadu bubnove,
Kotoucové brzdy na prednich kolech, vzadu ABS za priplatek. Kola 5,5x15, pneumatiky
bubnové. Kola 5x16, pneumatiky 175/80 R16. 205/70 R 15.
Karoserie TFidvefové kombi, pétimistné. TFidvefove cabrio, Ctyfmistné.
s . Nejvétsi rychlost 140 km/h. Zrychleni z O
Provozni Nejvétsi rychlost 138 km/h. Zrychleni z 0 na na 100 km/h za 15,8 s, spotfeba

100 km/h za 21 s, spotfeba (mésto/mimo

vlastnosti mésto/kombinovana) 15,1/9,2/11.4 /100 km. (mésto/mimo mésto/kombinovana)

9,4/6,4/7,51/100 km.

Rozvor naprav 2200 mm, rozchod kol Rozvor naprav 2250 mm, rozchod kol
Rozméry a vpredu/vzadu 1430/1400 mm. Celkové vné;Si vae_du/vzadu 1355/1365 mm. Celkoveé
hmotnosti rozméry 3740 x 1680 x 1640 mm. Svétla vné&jsi rozméry 3625x1600x1670 mm.
vySka 220 mm. Objem zavazadlového Svétla vysSka 190 mm. Objem nadrze
prostoru 263/982 |. Objem nadrze paliva 45 I. paliva 40 .
Zakladni V CR se neprodava V CR se neprodava
cena (Lada Niva 21214i 349 900 K¢) (Suzuki Jimny 1.3 JLX 479 900 K¢)
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