Suzuki Ignis 1.3 VVT: mala raketa (megatest)
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Suzuki Ignis prekvapuje od chvile, kdy se objevil na trhu. Budi dojem velkého SUV, ale neni to
velké SUV. Pusobi neohrabang, ale neohrabany neni. Motor 1.3 VVT s vykonem 69 kW/94 k z ného
¢ini malou raketu. VSe ale neni rizové, ma také slabiny.

Zagnu ponékud netradiéné - anketou. Znamych, méné znamych i neznamych lidi jsem se
zeptal, co si vybavi, kdyz se fekne Suzuki. Byl jsem pfesvéd€en, ze odpoveéd bude znit bud motorky,
nevim, popfipadé auta. K tomuto pfesvéd¢eni mé dovedly debaty s rdznymi lidmi a neustala otazka,
kterou jsem zodpovidal v priibéhu testu. Co to mas za auto? Hondu, Subaru? CozZe, Suzuki? Ono to
vyrabi auta?

K mému zdéSeni mné stejnou otazkou kladli lidé, ktefi se o automobily zajimaji, o nichZ jsem si
myslel, Ze maji pfehled. KdyZ jsem se jal vysvétlovat, Ze to roztomilé Eervené auti¢ko s dabelskym
motorem vyrabi Suzuki, jmenuje se Ignis, vétSinou se rozpomnéli. Nastésti byli i taci, ktefi se o
malého Japonce Zivé zajimali. Byli dokonce i taci, ktefi si ho na zakladé setkani s testovacim vozem
objednali.

Otazka: Co si vybavite, kdyZ se fekne Suzuki?

a) Motorky
b) Automobily
c) Nevim

Vysledek miniankety pfesné odpovidal pfedpokladim. Damy protahly obli¢ej, nakréili nosik a
fekly nevim (u Skodovky, Volkswagenu nebo Renaultu nevahaly), panové se rozdélili do tfech skupin.
Jedni stfileli motorky, druzi auta, tfeti motorky i auta. Ti, ktefi zminili automobily, znali povétSinou
Grand Vitaru, néktefi Swift a konec. Jen malé procento z nich zminilo Ignis nebo Wagon R+.

Ostatni modely jakoby neexistovaly. TéZzko nékomu vycitat, ze nezna nabidku Suzuki na Ceské
trhu. Automobilka (motorky ted ponecham stranou) nemé v Ceské republice idealni pozici, zastoupeni
neni z nejsilngjSich. S tim souvisi slabsi dealerska sit, poCet servisu atd. Neni tedy divu, Ze mnoho lidi
nevi, jaké modely Suzuki vyrabi a nabizi ¢eskym zakaznikim (vS8echny modely si pfiblizime v
nékterém z prehledu).

Japonska ¢abajka

Stejné jako se evropské automobilky stéhuji do Asie, stéhuji se japonské automobilky do
Evropy. Suzuki se pfed nékolika lety usadilo v madarském Esztergomu, aby se pfiblizilo evropskym
zakaznikum. Madafi si automobily Suzuki oblibili, jejich naklonnost k této znacce pocitite pfi navstévé
zemé na kazdém kroku. Model(i Ignis a Wagon R+ jezdi silnicich bezpocet (vice o Madarsku a hlavné
cestach v ¢lanku — Jak se jezdi v Srbsku).

Jméno Ignis neni v repertoaru Suzuki zadnym novackem. Stejnojmenny automobil se vyrabi
pres tfi roky, v Ceské republice i ostatnich evropskych zemi ho brzdilo v rozletu n&kolik nepfijemnych
skute€nosti. Za prvé byla pfedchozi generace Suzuki Ignis zatiZena vysokou cenou. S novou generaci
tento problém zmizel, nebot vyroba se neodehravd v zemi vychéazejiciho slunce, ale pravé
madarském zavodu.

Druhym limitujicim faktorem, ktery zabranil Ignisu v masivnéjSim rozSifeni na evropském
kontinentu byla samotna architektura vozu, jeho konstrukce i vzhled. Evropsti zakaznici maji tradicné
odliSné pozadavky od zakaznikl japonskych, druha generace automobilu uréena pravé Evropanim
méla veskeré nedostatky odstranit. Ignis se doCkal kompletniho pfepracovani, od vnéjSiho vzhledu po
interiér, zlstala pouze platforma.



Klame télem (design)

Kdyz jsem si Ignis prohlizel na fotografiich, plisobil na mé dojmem velkého vozu. Dukladnég;jsi
studium rozméra prvni dojem zvratilo, nicméné az realné setkani, poprvé na prazské autoshow,
udélalo ve vécech jasno. Ignis se vybarvil jako maly automobil, ktery dokonale klame télem. Pfi
pohledu na fotografii i pohledu z vétsi dalky nabudete nutné dojmu, Ze se divate na masivni SUV.

Kdyz ale pfijdete bliz, dojem zmizi. Mohutnosti se SUV (a to neni SUV jako SUV) ani zdaleka
nerovna. Nejlépe vas o tom presvédCi nazorna demonstrace. Zcela neplanované jsem zaparkoval
Ignise vedle Hondy CR-V, takze jsem mohl lehce porovnavat. O rozdilech v mohutnosti zfejmé
nemusim dlouze hovofit, Honda vypadala vedle Ignise jako tank. Mnohem zajimavéjsi byla fyzicka
podobnost nékterych prvka.

Napfiklad zadni ¢ast automobilu vykazovala ne€¢ekanou podobnost, podobna byla také silueta.
Nahoda. Dost bylo srovnani s ,estvécky”, vzhiru do B segmentu. Zde je Ignis jako ryba ve vodé. Proti
radoby konkurentim vynika vySSi svétlou vySkou a stavbou karoserie, odliSuje se také zaméfrenim,
koncepci. Secteno a podtrZzeno; Ignis nema pfimého konkurenta (bohuzZel pro n&j pfijde Panda SUV),
coZ mu nahrava do karet.

Docela fesak

Konec¢né se dostavam k samotnému vzezieni. Design se Japoncim docela povedl, ¢ehoz
dikazem budiz zaujaté pohledy kolemjdoucich. Jelikoz se Ignis na Ceskych vozovkach teprve
zabydluje, nepotkate mnoho exemplarl. Lidé nejsou k auticku imunni, jako je tomu v pfipadé Fabii,
Passatl, Golfd a mnoha dalSich. Vnéjsi vzhled navic upouta nékolika vyraznymi designérskymi prvky,
na které bych rad upozornil.

V prvni fadé se jednad o sdruzené pfedni svétlomety zasazené do mohutné pfedni casti.
Zepredu vypada Ignis celkové dosti mohutné, k Eemuz pfispiva masivni pfedni naraznik a vyssi svétla
vySka. Tézko Ize prehlednout vyrazné boéni prolisy, které opticky rozdéluji dvefe na dvé poloviny,
tahnou od kraje prednich dvefi po viko zavazadlového prostoru. Zadni ¢ast jiz vypada zcela typicky.

Dluzno podotknout, zdanliva mohutnost nekoresponduje s pocitem pevnosti. Automobil plsobi
dosti subtilnim dojmem. Vysledky crash testu bohuzel nejsou k dispozici, na objektivni posouzeni
pevnosti vozu si budeme muset chvili po¢kat. Souzeno dle vysledku crash testu jinych modeld Suzuki,
musi vyrobce v tomto ohledu hodné pfidat (Suzuki Grand Vitara — 3 hvézdi¢ky a 0 hvézdi¢ek, Baleno
svého Casu také zrovna neoslnilo).

V jiném svété (interiér)

Kde to jsem, ptal jsem se po usednuti za volant. Interiér jakoby ani nepatfil k Suzuki. Extrémni
strohost a orientaci na ucel odval Cas (alespor u tohoto modelu), pfede mnou se rozprostfela
zajimava palubni deska, tvofena navic dvoubarevnymi plasty. Japonci se vskutku vytahli, minimalné
po vizualni strance udélali velky pokrok. Ale nepredbihejme. Zpét k pouzitym materialim. Palubni
desku vytesal vyrobce z hodné tvrdych plastU.

Ty samoziejmé nejsou na dotek nijak pfijemné, vzhledem k charakteru a cené vozu nelze
oCekavat zazraky. Palubni deska ma dvoubarevnou podobu. Vypada velmi hezky, jiz od pohledu
navic ergonomicky. Vrchni dil je standardné tmavy, spodni dil svétly. Uprostfed palubni desky vyrista
stfedova konzola, na niz sidli ovladaci prvky ventilace a radia, nad ni pak vydechy ventilace a
informacni disple;.

Displej pfekryva mohutna kaplicka. Diky tomu je displej Citelny za vSech okolnosti, umistnéni
nemohu nic vytknout. HorSi je to se zobrazovanymi Udaji, respektive jejich vyuzitelnosti. Na displej
sice dobfe vidite, moc se toho ale nedozvite. Ignis disponuje palubnim poditaCem, ¢imZ se vyrobce
rad chlubi, palubni po¢ita& bohuzZel vypocéita pouze aktualni spotfebu a zméFi venkovni teplotu.



DalSi udaje na displeji se tykaji Casu a naladéné stanice. Tot vSe. Primérna spotfeba, dojezd,
cestovni €as atd. uz nejsou k dispozici. Jisté, mizete jezdit podle aktualni spotfeby, chce to ale cvik a
trpélivost. Vzhledem k ziznivosti motoru pfi ur€itém stylu jizdy (o tom dale) by se hodil také udaj o
primérné spotfebé a dojezdu. Teplota za okny se hodi, zvlasté v zimnim obdobi (kvali namrzajicim
vozovkam).

Ergonomie, vrzani plastu

Reknu-li, véechny ovladaci prvky jsou po ruce, nebude to stereotyp, ale pravda pravdouci.
Zvlast pfijemné se ovlada autoradio - znacky Blaupunkt, které se pysni velkymi ovladacimi prvky a
jednoduchym ovladanim. Hudebni pozitek bohuzel snizuji podpramérné reproduktory. Dlouho jsem si
zvykal na tlacitka otevirani oken, ktera jsou umisténa na samostatném ,ostrivku® pod madlem dvefi.

Mate-li opfenou ruku a chcete otevfit okno, musite zalomit zapésti, nahmatat tlacitka a stahnout
okno. Hlife na tom budou jedinci s kratSimi prsty, tém nezbude nez ruku sundat a nahmatat ostrlivek s
ovladaci. Uz jsem vidél SikovanéjSi feSeni, ale zvyknete si. UrCité si nezvyknete na vrzani plastd.
Testovany viz bohuzel hodné ,zpival®, pfejezd i menSich nerovnosti vyvolal nezadouci reakci; palubni
deska v jednom misté hlasité vrzala.

Zvuk to byl nepfijemny a hodné slySitelny, pfehlédnout jsem ho nemohl. Na druhé strané mohlo
byt vrzani zalezitosti testovaného kousku. Skute€¢nou nachylnost k vrzani prokazi az dlouhodobé;si
zkuSenosti. Pfijemné pocity ve mné vyvolal volant, ktery vypada luxusné, jakoby do Ignise ani nepatfil.
Stejné prijemné pusobi hlavice Fadici paky potazena od verze GL kizi. Vypocitavam-li pfekvapeni,
nemohu opomenout pristrojovou desku.

Sport'ak nebo SUV?

Kdyz vidim tunel, na jehoZ konci neni svétlo ale rychlomér nebo otdckomér, vzpomenu vzdy na
Alfu. Pokud se zamyslim, vzpomenu také na Mazdu 3, Suzuki Ignis a dalSi. Ponecham stranou kdo,
kdy, pro€ a jak od koho opisoval, zaméfim se radéji na vysledek. Ten mohu oznacit za vynikajici.
Rychlomeér i otackomér lemuji dva stfibrné tunely, které dodavaji pfistrojové desce nezbytny sportovni
nadech. Mezi tunely se nachazi ukazatele stavu paliva a teploty motoru, utlaéené jsou ikonky.

Nad celou pfistrojovou deskou se tahne kapli¢ka... Prvni usednuti za volant a pohled na
pristrojovou desku muze byt trochu $Sok. Spojeni luxusniho volantu, koZené hlavice fadici paky a
pristrojové desky vzbudi dojem (zase jsme u dojmi), Ze sedite v pofadném sportaku. Upfimné
fe€eno, polechtanim plynu dojem sportovniho vozu zesili, ale k tomu se jesté dostanu. Sportovné
pusobi také Cervené - nikterak agresivni - podsviceni pfistroju.

Priamérna sedadla

Ve sportovnich vozech byvaji tvrda sedadla. To odpovida. Sedadla v Ignisu jsou velmi tvrda.
Pokud pouziji oblibeny pfimér Petra Brozi, jsou tvrdSi nez ve Fabii. Sedadla ve sportovnich vozech
vS8ak nepostradaji silné bo&ni vedeni, cozZ v Ignisu neplati. Slabé bocni vedeni postadi pfi klidné jizdé,

dostatec¢nou oporu stehnim.

Ze zaCatku mé pobolivala ze sedadel zada, po chvili jezdéni jsem si zvykl a nemél s timto
problém. Opét jsem bojoval s vySkovym nastavenim sedaku, které pouziva stejny princip jako ve
vozech Citroén. Pro nastaveni pozadované vySky se musite nadlehgit, zmacknout paku a regulovat
pohyb celého sedadla. Sedadlu se nahoru pfili§ nechtélo, musel jsem hodné povyskocit, aby se
vydalo smérem vzhru.

Sedadla maji vy$si posez. Proti ostatnim malym automobiliim sedi fidi¢ znatelné vySe, coz si
jednoduse oveéfite na parkovisti nebo kfizovatce. Jesté markantnéji pociti rozdil cestujici na zadnich
sedadlech. Zadni lavice je totiZ posazena nad uUrovni sedadel pfednich, takze pasazéfi sedi hodné
vysoko. Na jedné strané vidi Iépe pied sebe, na druhé stran& narazeji, zvlasté ti s vyssi télesnou
vySkou, do stropu.



Kam s nim? (odkladaci plochy)

Jak se Suzuki vypofadalo s odkladacimi plochami? Prdmérné! K odlozeni drobnych i
objemnéjSich pfedméta slouzi nékolik pfihradek. Startuji obligatni pfihradkou na strané spolujezdce,
zajimavé tvarovanymi kapsami ve dvefich, dvéma malymi schrankami po stranach stfedové konzoly a
kapsami na sedadlech fidiCe a spolujezdce. K dispozici je také pfihradka ve stfedovém tunelu pfed
fadici pakou.

O vyuzitelnosti odkladacich ploch prozradi nejvice kratky test. Penézenku ulozite v pfihradce
vedle stfedové konzoly, mobilni telefon Ize odlozit do pfihradky ve stfedovém tunelu nebo pfihradky na
druhé strané stfedové konzoly. Toto feSeni povazuji za nejvhodnéjsi, mobil bude po ruce, ale zaroven
dostateCné vzdaleny, takZze nejdfive zastavite a poté pfijmete hovor (nezapomente, Zze za drzeni
mobilu vyfasujete 4 body).

Casopis tentokrate ulozen nebyl. U supermarketu zlstal na straSe a cestu do nékteré z
pfihradek si nestihl najit. Ukladani na stfechu zésadné nedoporuluji, pokud ho tam nepfilepite
(nékomu holt pfistél na kapoté Autotip). Ldhev s ndpojem pojme kapsa na dvefich, jeji objem v3ak
nesmi pfesahnout 1.5 . | tak budete potfebovat pro zasunuti lahve na uréené misto fyzickou silu.

S vybavou GL dostanete specialni schranku na bryle (nachazi se nad hlavou fidi¢e). Ta mé
docela pobavila. Bryle mi nékolikrat spadly na hlavu, potfeboval jsem nékolik pokusu, abych je z
prihradky pfesunul bez karambold na o¢i.

Auto pro ¢tyfri (vnitini a zavazadlovy prostor)

Do Ignisu se vméstna pét dospélych osob. To neni véta z reklamniho letaku nybrz ovéreny fakt.
Do auta jsem nalozil pét dospélych lidi, nutho podotknou hubenych, a vyrazil na vyhlidkovou jizdu.
Posadku jsem v auté drzel dostate¢né dlouho, aby dokazala definovat své pocity. Nebyly nijak
pfijemné. Zavér zni: V péti lidech absolvujte pouze kratké trasy, na delsi vylety vyrazejte ve Ctyfech.

CtyFi dospélé, primérné vysoké a tézké osoby preveze viiz pohodiné. Pokud sedi za volantem
fidi¢ s télesnou vyskou 185 cm, bude mit stejné vysoky pasazér na zadnich sedadlech dostatek mista.
Bude-li za volantem sedét osoba mensi, vytvofi se na zadnich sedadlech az necekany prostor.
Pocitejte s omezenym prostorem do stran, centimetrll do vy$ky naopak pfebyva (na prednich
sedadlech). Zapasniky sumo pfevazejte radéji dodavkou.

Zakladni hodnota zavazadlového prostoru ¢ini 236 |, po sklopeni zadnich sedadel - délenych v
poméru 3:2 — vzroste objem na 1145 |. Na zakladé diskuse, ktera se vedla v Garazi, jsem proved|
prakticky test zavazadlového prostoru. Kruta arktickd zima, ktera vladla cely testovaci tyden, mi
bohuZel zabranila dotahnout test k dokonalosti. Vyzkous$el jsem pouze zakladni objem. Pro ukazku to
snad staci.

Otazka znéla. Kolik a jakych zavazadel dokaze pojmout zavazadelnik s objemem 236 I? Zde je
vysledek. Do kufru jsem naskladal jednu sportovni tasku stfedni velikosti, jeden kufr — taktéz stfedni
velikosti, jeden batoh — opét stfedni velikosti, dale taSkou s notebookem, stejné velkou tasku na
dokumenty, jednu papirovou tasku, svetr a rukavice. Zavazadlovy prostor byl zdanlivé zaplnén, ve
skute€nosti by spolkl jesté jeden stfedni kufr a néjaké drobnosti.

Japonsky drak (motor)

O sportovni natufe byla nékolikrat fe€. Zatim v souvislosti s exteriérem nebo interiérem. Hlavni
dil odpovédnosti nese pochopitelné motor. Konkrétné se jedna o zazehovy cCtyfvalec 1.3 VVT s
proménnym ¢asovanim ventild. Motor poskytuje vykon 69 kW/98 k pfi 6000 ot./min a to¢ivy moment
118 N.m P¥i 4100 ot./min. Ignis s nim dosahne maximalni rychlosti 160 km/h, z nuly na stovku zrychli
za11,2s.

Podle vyrobce spotfebuje automobil 8,3 litrl benzinu ve mésté, 5,5 litr mimo mésto a 6,5 |
kombinované. Po nastartovani motoru vyskoc€i ruciCka otd¢koméru na cca 1300 ot./min, pak plynule
klesa na 900 ot./min. Pfi volnob&Zném chodu o sob& nedava motor védét, chova se jako beranek.



Uvnitf vozu je hroboveé ticho. Lehké pfidani plynu vyZene motor do otacek, rucicka otdkoméru ukaze
2000 ot./min.

Typicky obrazek. Prvni jizda mé prekvapila. Lehce jsem pfidal plyn, motor se vytocil na 3000
ot./min., Ignis vystrelil vpfed. Kdyz Fikam vystfelil, myslim tim vystfelil. Nic vic, nic mifi. S tim autem se
neda jezdit pomalu, Fikal jsem si v duchu. Opravdu. Motor pfi lehkém Slapnuti na plyn vytogi 2500
ot./min. V otackach si doslova libuje, o emz se piesveéddCite, kdyz pfitlaite plynovy pedal k podlaze
(na dvé rychlosti Ize vytahnout 100 km/h).

Druhy dech

Nejvétsi prekvapeni ¢ekejte na dalnici. Ve 4000 ot./min. chyti motor druhy dech a to¢i do 6500
ot./min. Agregat na této hranici znatelné ozije, Ignis vyrazi vpfed. Jede jako namazany blesk. Mate-li
dostatek odvahy a snesete pohled na aktualni spotfebu, vytfete na dalnici leckomu zrak. Stejnym
zpusobem ohromite sebe i druhé akceleraci. Potencial motoru pocitil Fidi¢ ,vytunéného® Daewoo
Nexia.

Preferujete-li Uspornou jizdu, musite se krotit. Na plynovy pedal je nutné Slapat opatrné, s citem.
Kdyz je fe€ o pedalech — nachazi se pomérné blizko sebe, mate-li vé&tSi nohu nebo SirSi podrazku,
budete pfi brzdéni zadrhavat o plyn. Nesmim opomenout odhluénéni a zvuk motoru. Odhlu¢néni
ocenite v nizkych otackach, nad 3000 ot./min. o sobé dava motor hodné védét. Zvuk motoru a
odhluénéni mizete zhodnotit na zakladé pfilozenych soubord.

Kdyz toci, tak bumba (spotieba)

Nebudete-li motor Seftfit, budete na benzinové pumpé& &astym hostem. Pokud se rozhodne
vyuzit jeho potencial naplno, vystoupa spotfeba do zavratnych vysin. PFi divoké jizdé, ke které motor
pfimo svadi, spotfebuje mezi 9 — 10 | benzinu na sto kilometra. Jizda na dalnici s rychlosti mezi 120 —
130 km/h predstavuje spotfebu 7,5 - 8 | na 100 km. Dynamicka jizda, kdy motor pfili§ nevytacite,
nicméneé jezdite svizné, znamena spotfebu kolem 7,5 1 na 100 km.

Jizdu mimo mésto Ize absolvovat za vyrobcem udavanych 5,5 |, to ale pouze v pfipadé, ze
utlumite pudy zavodnika a zvolite velmi, velmi klidny styl jizdy. Ve mésté muizete s citlivou nohou na
plynu jezdit za 8,5 — 9 I. S kombinovanou spotfebou 6,5 | radéji nepocitejte, realnéjsi hodnotou je 7 — 8
| (v zavislosti na stylu jizdy). Razantni pfiSlapnuti plynu a prudka akcelerace predstavuje aktualni
spotfebu cca 35 i vice litru.

Na silnici i do terénu? (jizdni vlastnosti)

Tvrdy podvozek a vySsi svétla vySka - To jsou zakladni charakteristiky, od kterych se odviji
chovani automobilu na silnici i lehkém terénu. Podvozek se vzpé&rami McPherson vpifedu a vile¢na
naprava v 3ramenném zavésu vzadu neposkytuje mnoho komfortu na rozbitych silnicich, prichodnost
lehkym terénem naopak dalece prevy3uje ,konkurenci“. Podvozek je citlivy na nerovnosti, zvlasté ty
pficné posadku pofadné naklepou.

V lehkém terénu (na polnich cestach apod.) boduje Ignis vy3Si svétlou vyskou, ktera zabrani
stfetu s kazdym kaminkem. Na zpevnénych cestach se chova rozumné. V béZnych cestovnich
rychlostech se nemusite obavat prijezdu zatackami. Auto sedi na cesté pevné, pfirozeny sklon k
nedotacivosti a mirny neklid za¢nete pocitovat v rychlostech, které pfesahuji ramec bézného provozu.
Na dalnici, v rychlostech nad 120 km/h se projevi citlivost na bo¢ni vitr.

Brzdy, fFizeni, posilovac

S pomérné vysokym autickem dokaze vitr pékné zacloumat. V rychlostech okolo 130 km/h se
vyrazné zhorSuje ovladatelnost vozu, limit motoru nicméné daleko pfesahuje tuto hranici. Pfi zvySené
opatrnosti je mozné s Ignisem (napf. na némecké dalnici) uhanét rychlosti az 180 km/h. Pochvala
smeéfuje na adresu brzd. Pfedni kotouCové brzdy s vnitinim chlazenim a zadni bubnové brzdy
fungovaly bezchybné. Na brzdovy pedal nemusite Slapat moc ani malo.



Brzdovy Gginek Ize optimalné davkovat. Rizeni hodnotim celkem pozitivng, neskodilo by vice
presnosti. Pfekvapil posilovac fizeni. Podobné jako brzdy nabidl optimalni u€inek v nizkych i vysokych
rychlost. Trochu jiny nazor muze mit na posilova¢ Zzena. Zatimco vétSina muzl oceni idealni tuhost,
posilova¢ neni v nizkych rychlostech zbyte€né mékky, zené se mlze zdat ucinek nedostatecny a
otaceni pomérné tuhé.

Rozméry vozu hraji pfiznivou roli pFi parkovani, ocenil bych vak vétsi polomér otageni. Razeni
je tuhé, drahy mezi jednotlivymi stupni kratké. Pfi fazeni jsem pfekonaval mirny, v pfipadé tretiho
rychlostniho stupné vé&tsi odpor. Zamrzi pevny sloupek fizeni. Ani v nejvyssi verzi vybavy Suzuki
nenabizi nastavitelny volant, a to ani vySkové. Vystacit si tak budete muset s vySkové nastavitelnym
sedadlem fidice.

Sportovec s tvari SUV

Suzuki Ignis je zajimavou alternativou. Do segmentu nejlevnéjSich vozl pfivezlo neobvykly
prvek - dynamické chovani a vzhled SUV. Vy3si svétlad vyska potési pfi ob&asnych vyletech mimo
zpevnéné silnice, Zivy motor naopak pfi Uprcich po dalnici. Pozitivni dojem vyvolal interiér, zlepSila se
esteticka stranka i zpracovani. Na strané zaporu stoji tuhé fazeni a tvrdy podvozek, dynamika motoru
se odrazila na vy$Si spotiebé.

Plusy
e Zivy motor
o VySSi svétla vyska
e Dobré brzdy
e Sludna vybava

Minusy

e Tuhé fazeni
e Tvrdy podvozek
o VysSi spotieba



