Suzuki Ignis 1.5 VVT 4x4: Japonsko-uhersky ohen

Nebyt Lady Nivy a aktualni novinky od Fiatu (Panda 4x4), byl by nejdrazsi
zastupce rFady Ignis soucasné nejlevnéjsim osobnim automobilem s pohonem
vSech kol na ¢eském trhu. Nizka cena pfitom neznamena, Zze byste méli sniZzovat
vase naroky! Dalsi mad'arské Suzuki je o mnoho dale nez osvédceny Swift.

Suzuki Ignis (Ignis=ohef) zahajilo svou kariéru v Ceské republice pred nékolika lety
pomé&rné nelspé&né. Maly zdjem zakaznikl byl zapfi¢inén malo konkurenceschopnou
cenou a snad i malo vyraznym vzhledem. Facelift Ignisu prospél a ceny jsou také
pomérné zajimavé, takze jsme se na test neobvyklého vozu velmi téSili. Atraktivitu
tohoto setkani zvysil fakt, ze k testu jsme ziskali vrcholny model, se stokoriovym

motorem a pohonem vsech kol.

1. Exteriér

Suzuki, jako specialista na malé a terénni vozy, se pfed lety pochlubil automobilem, ktery
maddné zasahuje svym stylingem do vice tfid. Rozmérovy nacrtek Ignisu prozrazuje
pldorys karosérie 3770 mm x 1630 mm, kterd se muZe zafadit po bok Fabiim,
dvéstéSestkdm nebo Fiestdam. Na prvni odliSnost narazite pfi studiu technickych dat u
kolonky vysSka. Tam totiZz stoji 1605 mm (s lyzinami), coZ ukazuje pfislusnost ke
zkratkovitym trfidam MPV nebo SUV. Prvni pohled na obrazky nenechava nikoho na
pochybéch o tfidnim pdvodu. Kratky Ignis s novou pFidi, vyraznymi svalnatymi blatniky a
plastovymi ochrannymi doplfiky kolem blatnik{ a na prazich, vypadd jako SUV uréené do
meésta a nikdo pfitom nemusi védét, co presné se skryva v (trobach malého skfitka.
Pohon vsech kol ma jen vrcholny model, proddvany soucasné jako Subaru Justy G3X.
Prvni SUV-dojem z vozu dokresluje také svétla vyska 170 mm.

Styl sportovné-uzitkového vozu ma také zad se skupinovymi svétlomety soustfedénymi
do sloupkl karosérie. Spodni polovina zadniho &ela je tvofena mohutnym ndraznikem
lakovanym v barvé vozu. V ném naslo své misto svétlo do mlhy a svétlo pro jizdu vzad.
Vyklopné viko sice vyrazné zasahuje do vykrojeného ndrazniku, ale i tak zlstava vyska
nakladaci hrany 750 mm nad zemi (u nezatizeného vozu), zavazadlovy prostor naopak
diky vyssi hrané vypada hlubsi nez ve skutecnosti (vySka pod kryt zavazadelniku 420
mm). Po otevreni vika si musi vysSsi osoby davat pozor na hlavu pfi nakladani zavazadel,
protoZe hrana otevieného vyklopného vika je jen 1820 mm nad zemi.

Nedvarem japonskych voz( byl dlouhd Iéta malo emotivni design. To byl také ptipad
prvniho Ignisu, ktery se u nas prodaval, jesté pred tim nez pfisla sou¢asna podoba.
Plvodni styling pretrvavad na né&kterych trzich u tfidvefové verze, kterd Usp&dné soutézi
ve svétovych rallye v kategorii Junior WRC (k ndm dovazi tfidverovy Ignis Sport vybrani
prodejci).

Nas Ignis byl vybaven sériovymi pohlednymi Sestipaprskovymi koly z lehké slitiny, jez
byly obuty do pneumatik 185/60 R15 Bridgestone Turanza.

Ignis se, podobné jako néktera dalsi evropska Suzuki, vyrabi v Madarsku, takze jeho
dovoz nezatézuji cla uvalena na asijské modely.



2. Interiér

Soucasné s faceliftem exteriéru doslo ke zménam také na palubé Ignisu. Tmavé plasty a
jednoduchy potahovy material ¢alounéni dvefi a sedadel vytvareji odpovidajici atmosféru
na palubé. Vzhledem k cenové kategorii (nejlevnéjsi Ignis stoji momentalné 299.900,-
K&) by byla pfitomnost mékéenych plastd na pristrojové desce spie prekvapenim; nas
Ignis 4x4 je doddvan se zajimavé tvarovanou pfistrojovou deskou ve dvoubarevném
provedeni. Pred fidicem jsou dva hlavni pfistroje v samostatnych tubusech. Mezi nimi pak
jsou ukazatele stavu paliva v nadrzi a teploty chladici vody. Tmavé barvy oZivuje stfibrné
matné rémovani dvojice hlavnich pFistroji a v noci pak ¢ervené podsviceni pfistrojd a
displejq.

Stfedovou konzoli obklopuji dva netradi¢ni Ulozné otvory, radio Blaupunkt ma pfijemné
velké a intuitivné rozmisténé ovladaci prvky a oddéleny displej v kaplicce na samém
vrcholu pristrojové desky. Tento displej je soucasné zobrazovatem uUdajl palubniho
pocitacCe, ktery ale bohuzel predava fidi¢i jen omezené mnozstvi informaci. K dispozici je
napriklad pouze okamzita spotreba paliva, coz je Gdaj v praxi obtizné pouzitelny.

Vy&&i posaz v primérnych sedadlech usnadriuje orientaci v dopravni situaci kolem vozu.
Kompaktni rozméry automobilu a bohaté proskleni karosérie usnadriuji méstské
parkovaci manévry. Ridi¢, ktery nema pravé konfekéni postavu, bude mit mozna problém
s nalezenim vhodné polohy za volantem, protoze volant neni sefiditelny. Vnitfni Sifka
1400 resp. 1370 mm (vzadu) poskytne dostateény komfort nejvyde &tyfem pasazérim
na palubé.

Zadni sedadla nemohou nabidnout pfili§ mnoho, vhledem k rozvoru 2360 mm. Co chybi
Ignisu do délky, dohani vysSkou, takze poloha sedicich cestujicich je ponékud
vzprimenéjsi nez v béznych malych vozech. Zavazadlovy prostor s minimalni Sitkou mezi
podb&hy 1100 mm mad objem 236 litrd, ktery je mozno zvétsit az na 1026 | sklopenim
zadnich sedadel.

3. Motor+jizda

Rada Ignis ma, na rozdil od nékterych daldich konkurentl, moderni Ffadu &tyfvalcovych
Sestnactiventilovych motorl. Ty zaZehové maji dokonce proménné ¢asovani ventild VVT,
vznétovy C&tyfvalec 1.3 DDIS je ve skuteénosti Fiatlv motor 1.3 Multijet (51 kW, 170
Nm). Testovana vrcholna verze disponuje zdvihovym objemem 1490 cm3, ze kterého je
k dispozici 73 kW (tedy necelad stovka koni) pfi 5900 ot./min. Vrchol toCivého momentu
133 Nm je umistén do 4100 ot./min a nachazi se tak v oblasti, kde se zacina Ignis
probouzet, jak dynamicky tak zvukové. Klidny Sepot Ctyfvalce se pak proménni v méné
prijemny vyraznéjsi zvuk, ktery cestujici provazi pfi cestovnich rychlostech nad 120
km/h.

Pfijemné nizkad pohotovostni hmotnost umozfiuje s nadpriimérné vykonnym vozem jezdit
sportovné i s pridavnou zatézi v podobé pohonu vSech kol. Zrychleni z klidu na 100 km/h
zvlada Ignis za 11 sekund, nejvySe jede podle vyrobce az 165 km/h. Pfi vyuZzivani vSech
vykonovych moZnosti vozu se viak spotieba snadno presune z b&znych 7 az 7,5 litrd na
100 km k na&im 9 az 10 litrtdm na 100 km, coZ pfi nadrzi o objemu 41 litrl
nepredstavuje pfrilis velky dojezd na jedno natankovani. Motorovy prostor zatim, zda se,
designéri u Suzuki pFilis neresi.



Ortodoxni konstrukce podvozku se vzpérami McPherson vpredu a tuhou napravou vzadu
prezentuje pfribuznost s malymi terénnimi vozy Suzuki. Na silnici s dobrym povrchem
vede zadni naprava automobil presné, béda ale kdyz jedete po nerovné silnici. To pak
Ignis nepfijemné poskakuje a tvrdé odpruZeni posadce poradné pfipomene, v jakém
stavu je pravé projizdéna komunikace. Rizeni je vzhledem k velikosti vozu prekvapivé
presné, posilovac fizeni pomaha pfiméreng, takze Fidic ma dobry kontakt s vozidlem.

Terénni schopnosti Ignisu 4x4 (podil ¢tyikolky na &eskych prodejich vech Ignisd je 12
%) jsme zkouSeli na blativém povrchu, ktery pravé nesvédcil letnim silnicnim
pneumatikam Bridgestone Turanza. Mezinapravova viskdzni spojka prirazuje hbité pohon
zadni napravy ve chvili, kdy ma dojit k prokluzovani kol. Svétlad vyska i prijatelné drahy
propruzeni kol dovoli Ignisu odvadét prekvapivy vykon, jehoz limitem bude v praxi pravé
silni¢ni vzorek pneumatik. Pohon vsSech kol je tou nejjednodussi variantou, jaka je v
soucasnosti k dispozici. Pohon vSech kol se vlastné v interiéru neprozrazuje ani tlacitkem
stalého pohonu nebo uzavérek — zadné tlacitko se symbolem ,4x4" zde totiz neni, fidi¢ se
tak nemusi/nemuUze podilet na rozhodovani o volbé& pohonu.

V testu némeckého Autobildu byly srovnavany verze Ignisu 2WD a 4WD s jednoznac¢nym
vysledkem: lepsi trakce na mokru, snéhu a nestejném povrchu hovofi pro verzi s
pohonem vsech kol. Napfiklad zrychleni 0-80 km/h na rozdilném povrchu na pravé a levé
strané vozu trvalo Ignisu s pohonem predni napravy 13,4 s, zatimco verzi 4WD se
stejnym motorem 1.5 VVT (73 kW) jen 8,4 s.

4. Zaver

Nabidka automobild Suzuki je u nds podle naseho nazoru stale nedocen&nd. Mezi zapory
Ignisu pocitdme nepohodiny podvozek, neserfiditelny volant, maly akéni radius nebo
nemoznost priplatit za stabilizacni systém. Na druhou stranu je tu atraktivni cena.
Sesterské Subaru Justy G3X se u nas prodava se stejnym motorem za 523.800,- K¢,
novy a o néco mensi Fiat Panda 4x4 prijde na 339.900,- K¢, ale s podstatné slabsim
motorem a chudsi vybavou.

Vykonny Suzuki Ignis mizZete mit nejlevnéji s pohonem 4x4 jiz od 439.900,-K¢&, pravé
probihajici akce dale zvyhodnuje vozy snizenim ceny o Ctyficet tisic (tj. - 9 % !), takze
nas exemplar s klimatizaci, ABS+EBD, ¢tyfmi airbagy, s CD prehravacem, kompletni
elektrickou vybavou a metalizou (+10.000,-K&) mdzete zakoupit jiz za 409.900,- K¢&.
Argumentem je také tfiletd zaruka. Takovych nabidek v soucasné dobé na nasem trhu
pfilis mnoho neni.
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