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Japonsky vyrobce Suzuki je nejmensi z trojlistku vyrobcl, kteFi vedle velkosériové
produkce aut dokazali udrzet pri Zivoté i zaznamenanihodnou vyrobu motorek a jako
jediny z nich je proslulej&i motocykly, nez automobily. Lianu sedan pak mdZeme (vedle
Balena) vnimat jako vylet do pomezi malych voz{ nizéi stfedni t¥idy. Kromé testovaného
provedeni 1.6 sedan Ize jesté zvolit pétidverovy hatchback nebo motor 1.3.

Extrémné klinovitéd &ikmooka pFid plsobi dynamicky, boky jsou pfitom vy$si a robustni.
Tato estetickd netypi¢nost je jesté umocnéna malymi koly. Zajimavym prvkem,
vypujéenym od minivand, jsou mald trojihelnikovd okénka, uleh&ujici vyhled &ikmo
vpred. Je to soulast koncepce cab forward, podle které je tento viz naértnut a vd&&i ji
diky sedackam vpredu za az neuvéfitelnou podélnou prostornost. Také predni dvefe maji
neobvykly tvar, ovéem nastupuje se jimi velmi pohodiné. Na pseudominivan tento viz
aspiruje i vyskou.

Konec auta vypada jak vykrojeny a svoji dispozici pfipomina liftback, ackoliv jde o
klasicky sedan. Pfi pohledu zezadu vynikne nadprimérna vyska vozu i zavazadlového
prostoru, ktery je diky tomu takika krychlovy a velmi objemny.

Po nahlédnuti do interiéru nelze na prvni pohled najit pfistrojovou desku. Teprve po
rozkoukdni ji Ize objevit v malém otvoru za volantem. Je digitalni, ale odpdrce hranatych
Cislic uklidiuji - zde neoslnuji, neuradzeji vkus a navic jsou vkusné zaoblené. Dominantni
rychlomér je doplnén ostatnimi pristroji. Vyvstava tak otazka, jak je mozné na tak malou
plochu umistit tak pfehlednou a pohlednou pfistrojovku. Cela palubni deska na pohled
vypada jako absolventska prace mladého primyslového designéra, po prvnim osahani ale
Zjistite, zZe je nejen efektni, ale i ergonomicka. Drzi se politiky "all inclusive", takze
provedeni GLX, které jsme provérovali, obsahuje prakticky kompletni vybavu a bohaté se
tak revansuje za vyssi zakladni cenu.

Sedacky jsou pohodiné, dostate¢né rozmérné a vsSestranné sefiditelné. Prvni dojem po
uvelebeni je pozitivni Sok z nadbytku mista ve vSsech smérech s jedinym omezenim - se
spolujezdcem byste si méli byt blizci, protoze zde si budete tak jako tak. Totéz plati pro
zadni sedacky, kromé pri¢ného jsou diky takfka &tvercovému prifezu vozu vdechny
sméry stédré na prostor a Ctyfi dospélé osoby mohou cestovat s maximalnim komfortem.
Ty vzadu si mohou jesté skoro natahnout nohy pod pfedni vyvysené sedacky. Pohodu
dotvafi standardné montovana klimatizace, slusné ozvuceni interiéru a dostatek
odkladacich prostor.

Po nastartovani se rozvréi motor patfici do staré gkoly Sestnactiventil(. Potfebuje k Zivotu
otacky a neni nijak sametovy ani zcela tichy, ma vysoko poloZeny kroutici moment.
Nastésti je podepren optimalné zprevodovanou a exaktné fadici prevodovkou. VSechny
ovladaci sily jsou minimalizovany, vétdinu Gkonl zvlddne jeden prst &i slabé Zenské lytko.
Rozjezd je tak bezproblémovy, jen je dobfe kalkulovat s prudkym narlstem sily motoru
kolem 4.200 otacek. Pri jizdé je motor silnym spojencem - pokud jej nenechate padnout
do dolni poloviny pracovnich otacek, sveze vas velice svizné, ovSem za cenu podstatné
zvySené spotfeby paliva. V nejvysSSich otackach se sice nechava slyset, mad ovSem
pomeérné prijemny zvuk.



Jizda je vyslovené prijemna, zejména diky vyvazenému podvozku, ktery takika eliminuje
vysoké tézisté a malou Sifku vozu, a to pouze za cenu zvysené citlivosti na pFicné
nerovnosti. I podélna stabilita je znamenitd, pouze zvySena citlivost na bocni vitr
vyZaduje pozornost. V zatackach je také vSe podle lehce nedotacivych pravidel, volant
ma optimalni primé&r a malo ota¢ek do maximalnich rejdd. Naklon vozu v zatackach neni
nijak dramaticky, podvozek drzi stopu. Ovsem pozor, v rychlych vraceckach se vyhnéte
zbytecné prudkému trhani volantem, tézka vysoka zad s dlouhym previsem auto pfimo
tla¢i z nedotacivosti do prudkého pretacivého smyku. Je také treba privyknout na zvlastni
pocit, plynouci z fidiCovy pozice blize a vySe nad pfedni napravou. Motor je sice pfi jizdé
slyset, ovsem pouze utlumené. Brzdy jsou jedovaté, pfi opakovaném prudkém brzdéni
trochu vadnou. OvSem i panické brzdéni zvlada podvozek s bravurou. Zvlastni zminku si
zaslouzi vyhled, ktery je do t¥ smé&rl perfektni pfedev&im diky velkorysému proskleni,
vy&&imu posezu, velkym zp&tnym zrcatkim a G&innému osvétleni. Pouze vzad hledite
pres malé okénko a velky kufr.

Bezpecnost hrala jednu z hlavnich uloh pri konstrukci. O robustni karoserii jsme uz
mluvili, pfesto stoji za jesté jednu zminku. Silné sloupky, cely interiér prosty ostrych a
tvrdych vystupkl, standardné montované 4 airbagy, ABS, predpinade bezp. pasl, ale i
velkoplo$né koncové svitilny, disledné zaobleni, mohutné ndrazniky, to vse evokuje
opravnény pocit bezpedi.

Prakticky jediné negativnéjsi hodnoceni si tak zaslouzi spotreba, ktera se pohybovala pfi
testu v priméru kolem deviti litrG na sto km. Samoziejmé&, svij podil na tom maji
provedené dynamické testy, ale vétsi vinu jisté ma jiz ponékud starsi konstrukce motoru
a vyssi pohotovostni hmotnost, jakozZ i velka ¢elni plocha vozu. Spolu s pofizovaci cenou,
ktera neni zrovna nizka, tak spotieba lehce snizuje atraktivitu tohoto jinak vyborného
vozu v ocich sporivé Ceské verejnosti.
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