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Wagonu R+ prosté pribyla druha pohanénd naprava a 170.000 korun na cené - fekne si
pfi pohledu na nejmensi Ctyrkolku na trhu lecktery skeptik. Tak jednoduché to ale neni -
Ignis je predevsim nové auto se vSim vSudy a hlavné se jim nebude bat jezdit ani ten,
kterému vysoka dvojcata Opel Agila/Suzuki Wagon R+ nahanéla strach.

Dvouprostorovou karoserii skutecné prevzal Ignis od svého hranatéjSiho sourozence - uz
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tady ale zacaly zmény. Nova zaobleng€jsi Celni maska uz ma bliz k ostatnim modelum
znacky a zadni skupinové svitilny jsou ted' zcela jisté nejuzsi na trhu...

Ignis je ale oproti Wagonu R+ delsi a nabizi predevsim vice mista cestujicim. Na pfednich
sedadlech je prostor az prekvapivy, na zadni se pak docela pohodIné vejdou dva dospéli
lidé. Nejmensi mezera mezi sedadky a prfednimi opéradly je 150 mm. Vtipné jsou po
interiéru rozesety Ulozné prostory, nejpovedenéjsi jsou jeskynky v bocich palubni desky
pro lahve ¢& kelimky s napoji. Palubni deska i v8echny ovladade zlstaly, volant je ale
ulozen pevné, takze fidi¢ si musi vypomoci vysSkovym nastavenim sedadla. Palubni
pocita¢ umi bohuZel zobrazit jen datum, stopky a prdmérnou rychlost.

Zavazadlovy prostor ma v zadkladnim objemu 214 litrd a jeho horni hranu tvofi
odnimatelnd pruznd sitka, kterd udrzi v priméru jednu az dvé &epice. Tato "trampolina
pro mouchy" se ale da snadno vyjmout, sedadla sklopit a rdzem je tu 1120 litrQ
vyuzitelného prostoru, navic se zcela rovnhym dnem. Pod standardnim zavazadlovym
prostorem je prostornd a velmi prakticka plastova schranka na drobnosti, kryta tuhym
vikem. Zadni opéradla maji navic sefiditelny sklon, takze za cenu lehkého tyrani
spolucestujicich mizeme pFevézt o tasku vice.

Celohlinikovou pohonnou jednotku prevzal Ignis z modelu Jimny, a nartst vykonu oproti
Wagonu R+ mu jde k duhu. Nejvyssiho vykonu 61 kW dosahuje az pfi 5500 otackach,
takze radici paka s presnym chodem vam pfiroste k ruce. Vétsi dynamika a vcelku mala
hluénost jsou prekvapujici zejména s ohledem na pohon vsech kol. Ten je feSen pomoci
mezinapravové viskozni spojky, ktera dokaze distribuovat na predni ¢i zadni kola 5-95%
krouticiho momentu podle okamzitych adheznich potfeb. Nenaro¢né feSeni znamena pro
fidice mnohem vice jistoty i na silnici, kde se privedeni Ignisu do smyku rovna malému
zazraku. OdpruzZeni je prekvapivé komfortni pfesto se auto v zatackach nenaklani a nahlé
zmény sméru jizdy si necha libit bez nebezpedi.

Sedmnacticentimetrova svétla vyska je kompenzovana mensim rozvorem, takze v
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pruchodnosti teréenem si Ignis muze merit s kazdym SUV. Slabinou jsou ale pneumatiky -
rychle se obali blatem ¢i snéhema pak Ize uz jen tézit z malé hmotnosti auta a z obtizné
situace jej dostat lidskou ¢i jinou silou. Je ale pravda, Ze rozblacena cesta a hluboké
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kaluze necinily tomuto autu zadny vyrazny problém. Ke kladum muzeme pricist také
vyborny vyhled z vozu a U¢inné brzdy, byt na zadnich kolech pouze bubnové. Elektricky
posilova¢ usnadifiuje manévrovani ve mésté, pri rychlé jizdé ale jeho priliSny Gcinek
trochu vadi.

KdyZ u? je Ignis zafazen do kategorie "velkoprostorovy automobil", neni to jen divod ke
smichu. Vyuziti vnitfniho prostoru je prikladné, zakladni vybavu Ize oznadit za
pfiméfenou, jizdni vlastnosti za skvé&lé. Zhruba sedmilitrovd primérnd spotfeba
koresponduje s Gdaji vyrobce a cenu miZeme povaZovat za ptijatelnou. Pohon vsech kol
je velmi uzite¢ny, a to spiSe na silnici nez v tézkém terénu. Pokud Vam tyto vlastnosti
prebiji fakt, Ze pfi jizdé po dlazbé, vzdor kvalitnimu zpracovani interiéru, neslysite
vlastniho slova, nevaheijte.
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